
 

Roma, 14 Gennaio 2015 
Prot. 06 /SG/OR.S.A. Ferrovie 
 

Spett.le 
     ANSF 
  
E,p.n   A.D.Trenitalia 
        Ing. Vincenzo Soprano  

(datore di lavoro) 
 
 
Oggetto: interpello urgente. Manutenzione porte e loro dispositivi di sicurezza 
 
L’impresa  ferroviaria Trenitalia con disposizione di esercizio n° 4.6 del 12.2015 ha disciplinato  le 
attività  connesse  alla  gestione  dei  treni  per  quanto  concerne  le  porte  di  salita  e  discesa  dei 
viaggiatori. All.1 
Detta  disposizione  “introduce  alcune modifiche,  rispetto  alle  precedenti  versioni,  derivanti  dai 
ritorni  di  esperienza”  che,  secondo  il  nostro  parere,  incrementano  notevolmente  i  rischi  di 
“incidentalità correlabile alle porte” così come già denunciato ad inizio 2013 da codesta Agenzia a 
“seguito di visite ispettive in più ambiti territoriali”.  
Le  azioni  ispettive  che  codesta Agenzia  aveva  condotto per monitorare  il  “funzionamento delle 
porte e dei  loro dispositivi di sicurezza” avevano portato all’emanazione di una raccomandazione 
in materia di sicurezza ‐prot. ansf 813/13 del 4.2.2013‐ che contestava “l’elevato numero di porte 
guaste; la pratica dell’isolamento, l’etichettatura e staffatura delle porte guaste a cui si dovrebbe 
far ricorso solo per anomalie rilevate durante  il servizio.. omissis.. appare  invece utilizzata anche 
presso gli impianti di manutenzione al posto dei previsti interventi di ripristino in officina”. All.2 
Inoltre, con tale raccomandazione in materia di sicurezza si imponeva “che, al verificarsi durante il 
viaggio di anomalia di qualsiasi natura riguardante le porte, l’arresto immediato del convoglio”. 
Appare del  tutto  evidente  che  Trenitalia,  in  caso di  grave degrado delle  condizioni di  sicurezza 
(mancato  controllo  di  chiusura  porte,  mancata  apertura  porte  salita/discesa,  porte  non 
correttamente chiuse rilevate  in corso di viaggio)  ignori  le raccomandazioni emanate da codesta 
Agenzia venendo meno alla prevista “mitigazione del rischio” a mezzo d’integrazione della squadra 
di accompagnamento con ulteriori agenti. Ulteriore elemento di criticità aggiunto nella presente 
disposizione  in contestazione è sicuramente  la previsione   che  la caduta di un viaggiatore debba 
essere presunta solo in presenza “di porta trovata aperta in misura tale da consentire il passaggio 
di una persona.. omissis..” 
E’ d’obbligo rilevare che  la stessa Direzione Centrale del Gruppo FSI aveva riconosciuto che “nel 
caso di guasto scmt e/o guasto porte restavano confermate le composizioni delle squadre minime 
pregresse”  all’accordo  del  15.5.2009,  ovvero  veniva  integrato  con  altro  agente 
d’accompagnamento il modulo di scorta per treni fino a 8 elementi. All.3 



 

Per  quanto  sopra,  pur  rilevando  che  in  è  in  capo  alle  imprese  ferroviarie  l’adozione  di  azioni 
mitigative  dei  possibili  rischi,  codesta  Agenzia  non  può  disconoscere  che  nella  disposizione  in 
contestazione  vengano  ignorate  le  raccomandazioni  in materia  di  sicurezza  ai  sensi  dell’art.  6 
comma  2  lettera  P  del  D.lgs  10.08.03  n°  162  e  inviate  in  data  4.2.2013  a  tutte  le  imprese 
ferroviarie. 
 
 
 
Distinti saluti. 
 
 

Il Segretario Generale 
      Andrea Pelle 

 
 
 
 
 
All.3 
















































