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NEIF n° 14 del 24/10/ 2008 - ““Anormalita al freno continuo antomatico - Presensa di assi frenati”

1. OBIETTIVO DELLA NORMA

La presente NEIF riporta i comportamenti che il PdC, il PdA, il Personale di
Scorta alle tradotte e ai treni di patticolari servizi e il PV deve mettere in atto in
caso di mancata sfrenatura di uno o pit assi dei rotabili in composizione al treno.

2. DOCUMENTI DI RIFERIMENTO

* IEFCA

* Allegato IT al’ISPAT

* Allegato XV dell’'IPCL

* PGOS

* Disp. 37/07 RFI

* Prescrizione n. 220/2004

3. DEFINIZIONI E ABBREVIAZIONI

BFC Bollettino di Frenatura e Composizione

CT Capo Treno

DCCM Dirigente Centrale Coordinatore Movimento - Referente Accreditato
della Direzione Movimento Compartimentale

FdC Foglio di Corsa - M16

IEFCA Istruzione sull’Esercizio del Freno Continuo Automatico

IF Impresa Ferroviaria

IPCL Norme per la Circolazione dei Rotabili — Istruzione per il Personale
di Condotta delle Locomotive
Istruzioni per la Circolazione dei Treni ad uso del Personale di

ISPAT Accompagnamento — Istruzione per il Servizio del Personale di
Accompagnamento dei Treni

PdA Personale di Accompagnamento

PdC Personale di Condotta

Presidio Strutture Divisionali di coordinamento di esercizio (SOT N/I - SOR

Territoriale | - COT)

PV Personale di Verifica

RTB Rilevatore Temperatura Boccole
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4. CAMPO D’APPLICAZIONE

La presente NEIF si applica nelle situazioni in cui vengano rilevati, dal petsonale o dalle
apparecchiature di Rilevamento Assi Frenati di cui sono dotati alcuni Rilevatori Temperatura
Boccole (RTB), uno o pi assi dei rotabili rimasti indebitamente frenati. Alcuni impianti RTB
(tif. Disp. RFI n°® 37/07) V sono infatti attrezzati con un dispositivo che consente di
individuare e segnalare al transito del treno la presenza di uno o pit assi frenati ¥,

5. OPERAZIONI DA ESEGUIRE IN PRESENZA DI UNO O PIU ASSI DI
ROTABILI RIMASTI INDEBITAMENTE FRENATI

Nel caso in cui venga rilevata e/o segnalata la mancata sfrenatura di uno o piu assi
det rotabili in composizione, il PAC deve operare come previsto dalla IEFCA art.
22 e, per 1 rotabili che ne sono muniti, anche dai relativi Manuali di
Condotta/Guida di Dépannage.

Nel caso di segnalazione tramite dispositivo di Rilevamento Assi Frenati di cui
sono dotati alcuni impianti RTB, si dovra procedere all'individuazione dell’asse
segnalato, iniziando il conteggio dal primo asse del rotabile di testa (compresa la
locomotiva). Nella comunicazione al PdC dovra espressamente essete indicato che
la segnalazione ¢ riferita ad “Asse Frenato”.

Nel caso di principio d’incendio, il personale del treno dovra intervenire
priotitatiamente per cercare di estinguerlo utilizzando estintore in dotazione ai
rotabili o, nel caso di treno merci, in dotazione alla locomotiva .

D Tali impianti RTB, relativamente al rilevamento della temperatura degli assi frenati,
forniscono un solo tipo di allarme: ”Assoluto” senza indicare il lato del treno (destro o
sinistro) a cui si riferisce il rilevamento in relazione al senso di marcia. In detti impianti le
segnalazioni riferite al rilevamento della temperatura delle boccole restano invariate rispetto
alle norme vigenti.

) 11 rilevamento viene effettuato sia per i rotabili con freni a dischi sia per quelli con freni a
ceppi.
) si tenga tuttavia presente che, in mancanza di focolai d’incendio, l'utilizzo degli estintori

sugli elementi frenanti (dischi/ferodi/ceppi) é sconsigliato perché produrtebbe ulteriori effetti
quali: aumento del fumo, odoti sgradevol, ecc.
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5.1 Rilevamento anormalita

Nel caso in cui la mancata sfrenatura venga rilevata dal PdA Y o dall’Agente di
Scorta a tradotte e treni di particolari servizi, questi deve comunicarlo
tempestivamente al PdC con il mezzo piu idoneo in suo possesso, azionando
anche la frenatura d’urgenza, nel caso di materiale viaggiatori e se titenuto
opportuno, a mezzo dei rubinetti d’emergenza, OVVero le maniglie del freno
d’emergenza. In ogni caso, una volta che il treno si ¢ atrestato, detto agente dovra
attendere larrivo del PAC per gli interventi del caso, compreso Peventuale
azionamento delle valvole di scatico.

5.1.1. Compiti del PdC

T1 PAC che rileva o riceve Pinformazione di uno o piu assi anormalmente frenati, a
treno fermo deve:

a) se il rubinetto di comando del freno continuo ¢ di tipo autoregolatote,
sovraccaricare la condotta generale pottando il manipolatore in 1° posizione e
mantenervelo per un tempo non inferiore a 2 minuti, dopodiché riportarlo in
posizione di marcia 5 ed attendere lo smaltimento del sovraccarico;

b) una volta smaltito il sovraccarico in condotta generale, effettuare il controllo
dellavvenuta sfrenatura del(i) rotabile() interessato(i) e controllare I’eventuale
presenza ed entita delle sfaccettature o riporto di metallo. Se lentita € impottante
eseguire lo scarto del rotabile o proseguire a velocita ridotta fino a localita idonea
a tale operazione dopo avet isolato il veicolo dall’azione frenante;

¢) in caso di mancata sfrenatura, per la ricerca delle cause e per I'adozione det
relativi provvedimenti, dovra procedere, coadiuvato dal personale eventualmente
presente sul treno, con le modalita previste dall’art. 22 comma 10 dell’'TEFCA ed
eventualmente procedere all'isolamento del(i) rotabile(i) dall’azione;

4 Questo, per quei rotabili che ne sono muniti, pud avvenire anche tramite i manometri
analogici o digitali presenti nel vestibolo, nella zona del quadro elettrico, tenendo comunque
conto del fatto che tali strumenti, non essendo stati installati per questo particolare scopo,
possono non fornire indicazioni precise per valori di pressione prossimi allo zero.

5 . L . . . , .
) Con i rubinett autoregolatori a comando elettronico dotati dellapposito pulsante del
supplemento di carica ¢ necessario agire anche su di esso.
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d) nel caso di ruote con cerchione riportato, verificare tramite ’eventuale
disallineamento delle linee di fede, lo scorrimento del cerchione rispetto al corpo
ruota; se cio viene accertato e lo scorrimento € tale da consentire il movimento a
bassissima velocita, se la localita di fermata lo consente, procedete allo scatto del
rotabile, altrimenti chiedere soccorso specificando la natura dell’anormalita;

e) comunicare l'esito degli accertamenti e le modalita di proseguimento del
viaggio al:

e Presidio Territoriale competente per 1 provvedimenti del caso ed il
seguito verso la manutenzione;

e DM/DCO competente in caso di restrizioni nel proseguimento della
marcia e, in ogni caso, tramite M. 40 RTB in occasione di segnalazione
“asse frenato” tramite RTB;

f) registrare 'anormalita e lesito degli accertamenti sul Libro di Bordo della
locomotiva/rotabile di guida, richiedendo la verifica della funzionalita del
rubinetto del freno. Tale registrazione deve essere fatta anche nel caso in cui
'anormalita abbia interessato 1 rotabili in composizione al treno;

g) per 1 treni ETR, Automotrici e mezzi di trazione, ovvero per il resto dei
materiali, in mancanza del CT e del Formatore treno, qualora fosse stato
necessario isolare dall’azione frenante uno o piu veicoli, prima della ripresa della
marcia, provvedere a verificare il rispetto delle norme sulla frenatura previste in

PGOS, quali:
e 1l calcolo della nuova percentuale di massa frenata del treno;

e le variazioni sul BFC/FdC e, ove presente, sulla Lista Veicoli/Foglio
Veicoli;

h) provvedere alla eventuale modifica del valote di massa frenata inserito nelle

apparecchiature di controllo della marcia del treno e, in caso di scarto di veicoli,

provvedere alla variazione del dato “lunghezza treno” nelle appatrecchiature di
controllo della marcia del treno.

512  Compiti del PdA

Il PdA dovra annotare 'anormalita rilevata sul Libro di Botdo della(e) vettura(e)
interessata(e), anche se la carrozza(e) non viene isolata dal freno.

Per i treni composti da materiale ordinario il CT, qualora fosse stato necessatio
isolare dall’azione frenante uno o piu veicoli, prima della ripresa della marcia deve
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provvedere a verificare il rispetto delle norme sulla frenatura previste in PGOS,
quali :

e il calcolo della nuova percentuale di massa frenata del treno;

e le variazioni sul BFC/FdC e, ove presente, sulla Lista Veicoli/Foglio
Veicols; riportando nel campo “Annotazioni” la dicitura F.I. (Freno
isolato) in corrispondenza della(e) vettura(e) interessata(e);

e la compilazione delle nuove prescrizioni tecniche in triplice copia, di cui
una da consegnare al PdC;

e la segnalazione delle variazioni effettuate al Presidio Territoriale.

51.3  Compiti del Presidio Territoriale

Il Presidio Territoriale, ricevuta dal PAC la comunicazione, fatta eccezione pet i
treni di mezzi leggeri, gli ETR ed i mezzi di trazione, deve comunicare
Panormalita alla prima Sede di Verifica utile incontrata dal treno nel petcotso,
perché disponga per gli accertamenti a cura del Personale della Verifica, e
concordare con il DCCM localita e durata della sosta per eseguire tali
accertamenti.

Il Presidio Territoriale avvisera inoltre la sede di Verifica della localita termine
corsa, se nella propria glurisdizione, o l'omologa struttura territorialmente
competente perché siano predisposte le attivita:

e da eseguire nella sede di Verifica termine corsa;

e di predisposizione dei documenti e presctizioni tecniche fino alla fine del
turno di utilizzazione del materiale, qualora venga valutato che lo stesso
possa non rientrare subito in manutenzione.

6. PERSONALE A CUI COMPETE L’ESECUZIONE DEI CONTROLLI AL
MATERIALE A SEGUITO DI SEGNALAZIONE ASSE FRENATO

6.1 Treni effettuati con due agenti di macchina

I controlli sul materiale rotabile (motore e rimorchiato) sono di competenza dei
due agenti di macchina, i quali provvederanno sinergicamente alle operazioni di
cui al precedente paragrafo 5.

In ogni caso il PdC deve informare il CT (se presente) dell’intervento in atto.
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6.2 Treni effettuati con un agente di macchina

Il macchinista deve richiedere Iintervento del CT/Agente di Scorta affinché
provveda all’esecuzione dei controlli del caso sia sul materiale motore che
rimorchiato.

Il CT/Agente di Scorta procedera quindi alla verifica dello stato del rotabile(1)
interessato(i) e, qualora rilevi la mancata sfrenatura, dovra richiedere lintervento
del macchinista.

In questo caso il macchinista, prima di allontanarsi dalla cabina di guida del
rotabile di testa, fara presenziare dal CT/Agente di Scorta la cabina stessa
applicando quanto previsto dall’art. 20 c. 3 dellIPCL e corrispondente art. 14
comma 6 del’'ISPAT.
Il macchinista provvedera poi ad informare il CT/Agente di Scorta circa gli esiti
del proprio intervento.

6.3 Compiti del Personale di Verifica

6.3.1  Prima localita del percorso utile al’esecuzione dei controlli
11 PV dovra:

a) eseguire il presenziamento del treno in arrivo allo scopo di verificare la
presenza di eventuali sfaccettature al(i) rotabile(i);

b) in caso di ruote con cerchioni riportati, controllarne lo stato di fissaggio;

¢) Iintervenire per gli accertamenti sulla funzionalita del freno dei rotabili
Interessati;

d) eseguire un controllo delle condizioni delle suole del freno, dei dischi e delle
guarnizioni frenant;

e) etichettare con mod. K + R1 i rotabili giunti isolati dal freno (nel caso
Panormalita sia stata rilevata da un impianto RTB, sul mod. K dovra essete
aggiunta la dizione “anormalita al freno segnalata da apparecchiatura
infrastruttura”);

f) etichettare con mod. M con la dizione “Presunta anormalitd al freno” i
rotabili intetessati all’anormalita che perod, dopo le operazioni eseguite dal PdC,
abbiano ripreso a funzionare regolarmente;,

g avvisare, tramite il Presidio Territoriale, la Sede di verifica di fine corsa per gli
ulteriori accertament.

Trenitalia 8.p.A. - Diregione Ingegneria, Sicuresa e Qualita di Sistema pag. 7 di 11



M

NEIF 1n° 14 del 24/ 10/ 2008 - “Anormaliti al freno continuo automatico - Presenza di assi frenats”

Dovra essere data evidenza di tutte le operazioni eseguite nel Registro delle
verifiche, constatazioni e piccole tiparazioni eseguite ai veicoli dal petrsonale
abilitato alla verifica (All.15 Parte I alle Norme per la Verifica Tecnica dei
Veicoli).

6.3.2 Nelle localita di fine corsa
I1 PV dovra:

a) eseguire il controllo sulla corretta frenatura e sfrenatura, nonché delle
apparecchiature di bordo (antislittante, A.V. o R) ai soli veicoli viaggiatori di
proprieta di Trenitalia giunti etichettati o segnalati frenad nell'ultima tratta. Nel
€aso in cui non emergano anormalita, il freno dovra essere lasciato in servizio e
tolte le etichette, regolarizzando il libro di bordo con annotazione “Eseguita
prova freno a mezzo - a seconda del caso: locomotiva in arrivo, presa fissa o
furgoni stradali appositamente attrezzati - con esito tegolare” e non staccando dal
libro di bordo la scheda di manutenzione (gialla) per i successivi accertamenti in
sede di manutenzione. In caso di necessita legate alle rotazioni dei turni, tali
accertamenti potranno essere rinviati a fine turno del materiale ed in tal caso
dovra essere avvisata la Sede di verifica interessata.

Qualora il materiale debba essere sottoposto a manutenzione (VP, VI, RT, ecc.),
gli accertamenti di cui sopra verranno eseguiti nell’ambito di tali interventi
manutentivi;

b) regolarizzare con Mod. K + R1 il materiale viaggiatori di altre Imprese
Ferroviatie giunto isolato per anormalita riscontrate nell’ultima tratta. Nel caso in
cui detto materiale fosse giunto etichettato con Mod. K + R1, lo stesso dovra
comunque essete lasciato con freno isolato;

c) eseguire il controllo sulla cotretta frenatura e sfrenatura © dej veicoli merci gia
etichettati in transito con mod. M da una precedente Sede di vetifica o segnalati
frenati nell’'ultima tratta e che in seguito alle operazioni eseguite dal PAC abbiano
ripreso a funzionare regolarmente.

6 . . .
) 11 controllo sulla corretta frenatura e sfrenatura sara normalmente effettuata con il mezzo di

trazione, se cid non fosse possibile, la stessa prova dovra essete eseguita nell’orario di sosta
con i mezzi a disposizione (prese fisse o furgoni stradali appositamente attrezzati).

pag. 8 di 11 Trenitalia S.p.A. - Diresiione I ngegnenia, Sicurezsa e Qualita di Sistema



NEIF n° 14 del 24/ 10/ 2008 - “Anormalita al freno continuo antomatico - Presenza di assi frenati”

Nel caso in cui non emergessero anormalita, il freno dovrd essere lasciato in
servizio e dovranno essere tolte le etichette.

In caso di conferma dell’avaria all'impianto frenante o nei casi in cui non fosse
possibile effettuare la prova di cui sopra, lo stesso dovra essere isolato dal freno e
regolarizzato con i mod. K + R1 per il successivo invio, dopo lo scarico della
merce, all’officina di giurisdizione.

d) lasciare isolati dal freno e regolatizzati con mod. K + R1 i veicoli merci
segnalati frenati nell’ultima tratta, per i quali gli accertamenti eseguiti dal personale
del treno abbiano confermato il non regolare funzionamento del freno. Tali
veicoli, cosi come i veicoli giunti gia regolarizzati con mod. K + R1, dovranno
essere inviati, dopo lo scarico della merce, all’officina di giurisdizione. Gli impianti
di manutenzione daranno seguito agli adempimenti previsti a seconda se il veicolo
mertci ¢ di proprieta Trenitalia, di altre Imprese Ferroviarie o Privati.

Di tutte le operazioni eseguite dovra essere data evidenza nel Registro delle
verifiche, constatazioni e piccole riparazioni eseguite ai veicoli dal personale
abilitato alla verifica (All.15 Parte I alle Norme per la Verifica Tecnica dei
Veicoly).

7. DISTRIBUZIONE

La presente NEIF ¢ distribuita per via telematica da DISQS - Sicurezza di
Esercizio a tutte le Strutture Riceventi di Trenitalia (SR) di cui alla CCS 6/AD del
2001 (strutture dirigenziali centrali e territoriali).

Le SR assicureranno la distribuzione a cascata alle Strutture Riceventi Subordinate
(SRS) interessate, con le modalita previste dalla suddetta CCS, acquisendo
conferma di ricevimento (elettronica o cartacea). In particolare, SR e SRS,
assicureranno la distribuzione alle Sale Operative delle Divisione Passeggeri
Regionale e Passeggeri Nazionali /Intetnazionali (SOR/SOP) nonché a tutti i
Coordinamenti Operativi Territoriali (COT) della Divisione Cargo, alle Officine
Manutenzione Veicoli (OMYV), agli Impiant Manutenzione Locomotive (OML),
Impianti Manutenzione Cotrente (IMC), Impianti Formazione Treno (IFT),
Impianti Manutenzione Rotabili (IMR) e Officine Manutenzione Rotabili (OMR)

di ciascuna divisione.

Le SRS, a loro volta, provvederanno alla riproduzione delle NEIF in formato A5
ed alla loro distribuzione a tutto il personale dipendente in possesso delle
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abilitazioni/ competenze indicate nella tabella riportata in seguito, acquisendo
conferma di ricevimento nei modi d’uso.

Fto E o [Maestrini
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